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ZERORISCONTRO Si torna a parlare della cura del ferro come “volano
per leconomia”, ma i dati dimostrano che non esiste una correlazione diretta

Non sara [ Alta velocita
a far decollare il nostro Pil

Inumeri

» FRANCESCO RAMELLA

nunarticolo pubblicatoil 30
gennaio sul Seole 24 Ore che
riprende i risultati di uno
studio di Ennio Cascetta, gi
alla guida della Struttura
tecnica di missione del Mi-
nistero dei Trasporti con il
ministro Delrio, si rilancia
con forza la tesi secondo la
quale, per riprendere il sen-
tiero della crescita, serve
somministrare con urgenza

all'Ttaliaun’ulteriore dose di
“curadelferro”:sesidovesse
1 perdere ancora tempo, si ri-
schierebbe di arrivare trop-
milione circa: | po tardi con gravi conse-
gliitaliani che | guenze per il paziente. Ser-
in media vono pitl linee ad Alta velo-
prendono citd, pilimetropolitaneeiva-
il treno lichi dibase per attraversare
ogni giorne, le Alpi. Infatti, le Province il
non cinque cui capoluogo & servito da
milioni collegamenti AV crescono
come detto molto di pit1 di quelle che ne
in questi sono prive. Senza valichi ri-
giorni schiamo poidivedere frena-
toil nostroexport. Ma e dav-
5 vero cosi? E realistico pen-
sare che una migliore dota-
sucento: zione di ferrovie e metropo-
gli litane possa avere un effetto
spostamenti | macroscopico sulla crescita
sui binari del Paese? Se cosi fosse, a-
in Lombardia, | vremmo gia dovuto averne
la regione un riscontro,
incuii
trasporti IL SALTO DI QUALITA della
suferrosono | rete di lunga percorrenza &
pili efficienti | statoinlargamisuracomple-
tato dieciannifa. Erisalgono
250 allostessoperiodofortiinve-
stimenti nella rete metropo-
chilometri: litana e nei nodi ferroviari di
la distanza Torino e di Napoli. Ahimé,
tra Bolzano, dal completamento della AV
la provincia aoggi dicrescitane abbiamo
conla vista assai poca: dopo essere
crescita precipitati, ilivellidi reddito
pil alta, non sono ancora risaliti al li-
elapilivicina | vello pre-recessione. Si pud
stazione Av certosostenerechesenzaAl-

ta Velocitd Pevoluzione sa-
rebbe stata ancora peggiore
ma & indubitabile che PAV
non abbiarappresentato, co-
me ripetuto con insistenza
da piu parti, un “volanc per
Teconomia”.

Tale conclusione non do-
vrebbestupire pitiditantose
si guarda al bacino di in-
fluenza della nuova infra-
struttura. Non vi ¢ dubbio
che, anche grazie all’apertu-
ra al mercato, questo seg-
mento dell’offerta di tra-
sporto abbia avuto una cre-
scitarapidissimamanon do-
vremmo dimenticare che es-
so soddisfa una piccola nic-

chia della mobilita. Si tratta
dipoco pil1 di 150 mila viaggi
al giorno. Su mille italiani ve
ne sono meno di 2 che salgo-
nosuunFrecciarossaolItalo.
Per quanto possa essere cre-
sciutala produttivita di que-
ste persone che primasispo-
stavano in aereo o in auto o
che non effettuavano il viag-
gio, & davvero difficile pen-

-3,2%

La riduzione del Pil
in provincia di Napoli
tra 2008 e 2016

sare che questo effetto possa
avere dei riflessi macrosco-
pici sul Pil nazionale. E sono
una piccola minoranza an-
che coloro che utilizzano i
setvizi ferroviari locali: Re-
pubblica, due giorni fa, tito-
lavacosiunarticolonelquale
si dava conto del Rapporto
annuale di Legambiente,
“Pendolaria”: “Sempre pitti-
talianiintreno: cinquemilio-

niemezzolousanoognigior-

o0". Un vero e proprio fake
number. 11 dato corretto,
consultabile con un clic sul
sitodell'Istat, e dipocosupe-
riore al milione. Un italiano
su 60, dunque. In Lombar-
dia, la Regione che dispone
probabilmente della miglio-
re offerta di trasporto, sono
solo 5 su100 gli spostamenti
sui binari.

D'ALTRA PARTE, se analiz-
ziamo ’evoluzione della
ricchezza prodotta nelle
Provinee il cui eapoluogo &
sede di una stazione sulla
rete AV, emerge un quadro
assai disomogeneo. Tra il
2008¢il2016il Pil eaumen-
tato del 13,4% nella Provin-
cia di Bologna, del 3,2% in
quella di Roma ed & dimi-
nuito del 3,2% a Napoli che
ha fatto peggio della Cam-
pania nel suo insieme. Ap-
pare dunque evidente come
il disporre di un collega-
mento ferroviario veloce
per gli spostamenti dilunga
percorrenzae diunservizio
dipitialtolivello qualitativo
perquellilocalinon éaffatto

ILLIBRO
Capitale Contro Clima:
“La paura ti salva,
ti salva sempre"  Capitale
NAOMIKLEIN scrittri-  Cond®
ce, giornalista e attivista Naomi Klein
canadese, continua la sua lotta Pagine: 56
adifesa dell'ambiente, con il e
: o Prezzo: 9
suo ultimo libro “Capitale con- Editore:
tro clima”, pubblicato da Ca- ¢
Castelvecchi

stelvecchi, a gennaio 2020. Il
punte di vista & quello diuna
madre che si preoccupase il suo
bambino avra mai l'cpportunita
di vedere un alce, un pipistrello o una stella mari-
na, protagonisti dei suoi libri di fiabe preferiti. Il
cambiamento climatico in atto, & alla base del ra-
gionamento, non permette pili di darlo per scon-
tato. 1 22 marzo 2015, Iattivista canadese ha te-
nuto una conferenza sulla democrazia e sulla sua
emergenza globale d'elezione, con relativi risvolti
ineluttabili: la fine di ogni futuro possibile per I'u-
manita, qualora non si cominci a prenderla sul se-
rio. Mentre critica il capitalismo, invita l'intera ci-
viltd occidentale alla responsabilit di ripensare
“la natura stessa” del loro potere. Solo appellan-
doci alla paura di vivere su un pianeta che sta mo-
rendo, possiamo ancora cambiare le cose.

condizione sufficiente per
garantirelacrescita. Possia-
mo altresi aggiungere cheil
trovarsiinprossimitadiuna
linea AV non & condizione
necessaria allo sviluppo: la
performance migliore trale
Province italiane negli anni
successivial2008équelladi
Bolzano il cui capoluogo di-
sta 250 km dalla pit vicina
stazione AV eilcuiPil & cre-
sciuto quasi il doppio ri-
spetto a Milano e sei volte
tanto quello di Roma.

Si pud, dunque, crescere
molto (almeno in terminire-
lativi) senza binari veloci e
decrescere avendone a di-
sposizioneinabbondanza.E,
per tornare ai valichi alpini,
si pud banalmente constata-
re come la forte crescita
dell’export degli scorsi anni
nonabbiatrovatoalcunosta-
colo nella indisponibilita di
lineeferroviariepitiprestan-
ti rispetto a quelle odierne.
Ostacoliche, forse, verranno
paradossalmente introdotti
domani per indurre le im-
prese a utilizzare servizi di
servizi ferroviari altrimenti
noncompetitiviconquellisu
gommasebbene gravatidae-
levatissimipedaggi e chedo-
vrebbero essere ridotti.

DOBBIAMO concludere che
le infrastrutture non abbia-
no alcun impatto positivo
sulle prospettive di sviluppo
di un territorio? Certamente
no, ma appare evidente che
una miglior dotazione infra-
strutturale non sia un ele-
mentodeterminante. Occor-
re quindivalutare con atten-
zione i singoli progetti per
comprendere se il costo da
sopportare sia giustificato o
menoenonbuttareilcuoreo,
meglio, il portafoglio del
contribuente oltre 'ostacolo
prospettando inverosimili
miracoli economici.

Sono dunque necessarie
serie analisi costi-benefici.
E,consideratocheunaparte
significativa delle ricadute
positive di cui si tiene conto
in queste valutazioni non
hanno impatti sulla produt-
tivitd, si pud ritenere che
bendifficilmente un proget-
to che non superi questo e-
same possa contribuire po-
sitivamente alla crescita
mentre & certo che, nel caso
di ferrovie e metropolitane,
vadaad accrescere la zavor-
ra del debito.

Twitter: ramella_f

IL COLOSSO DELLE PULIZIE Il nuovo management guidato da Giuseppe Incarnato ha fallito prima ancora di cominciare

» ROBERTO ROTUNNO

Manital, I’azienda é insolvente

aManital, colossodelle pulizieedeiser-
L vizi alle imprese, & stata dichiarata in-

solvente dal Tribunale di Torino,cheie-
ri ha deciso di ammetterla al’amministrazio-
nestraordinaria. Conquestasentenzaigiudici
scrivono nero su bianco quello che ormai era
chiare da tempo: il piano industriale presen-
tato da Giuseppe Incarnato, proprietario che
aveva acquisito I'azienda solo a ottobre 2019
con la promessa di risanarla e rilanciarla, non
davagaranzieenoneracredibile.Siaprequin-
di un nuovo capitolo per i 10 mila lavoratori
che damesinonricevonoglistipendie sonoin
presidio permanente. Dopo unalungaagonia,
lasituazione siésbloccata, mail cammino ora
&tuttoinsalita. Icreditoriavevano presentato

Ora sono arischio1omilalavoratori

istanza di fallimento. Tuttavia 'impresa che
haancoramolti appalti, per buona parte com-
messe della pubblica amministrazione: mini-
steri,sedilocalidel’Agenziadelle Entratee di
Poste Italiane per citarne alcune.

ECCOPERCHEimagistratihanno deciso - piut-
tosto che sancirne la morte - di toglierla dalle
manidellal.G.I. Investimenti. Questo gruppo
Phacompratadal precedentetitolare, Grazia-
no Cimadom, in un momento di grande dif-
ficolth, conlaManitalinpredaaunagravecri-
si di liquidita e con i dipendenti a secco. L'o-
perazione ha da subito destato dubbi. La so-

cietadiIncarnato,inprecedenzaimputatonel
crac dell’Istituto dermatologico vaticano, a-
veva fatturatosolo77 milaeuro nell'anno pre-
cedenteenonsembravaavere quellaforzane-
cessaria. Il suo piano, tral’altro, prevedeva di
abbandonare la committenza degli enti pub-
blici e riposizionarsi sulle grandi aziende pri-
vate, anche all'estero. Un’idea che & sembrata
atutti curiosa, poiché finora - come detto - la
Manital dovevabuona parte delle sue fortune
allo Stato. Nel frattempo, si & assistito a uno
smembramento dell’azienda: la perdita gra-
dualediappalti, le sedivuote, il personale pri-
vo persino dei mezzi per lavorare e dei fur-

goni. Unoscenario che haportatogliaddettie
isindacati a chiedersi quali fossero le realiin-
tenzioni della nuova proprieta. All'inizio di
gennaio & anche scattata unindagine per truf-
fachehaportatoal sequestrodelle azioni Ma-
nital.

ADESSO, DUNQUE, 1a palla passa ai commis-
sarigiudiziali,cheavranno Parduocompitodi
rimetterla in piedi e pagare le spettanze dei
lavoratori (14,5 milioni di euro). Nei prossimi
giorni,incontrerannoisindacati FileamsCegil,
Fisascat Cisl e Uil Trasporti. Non sara sempli-
ce trovare il modo di mettere in regola tutti i
salari, ma quantomeno daadesso in poi gliad-
dettinon saranno pit vittime di manovre am-
bigue.
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